SYSTEME NE CONTROLE DE POLLUTION

SYSTEME DE CONTROLE DE POLLUTION
Introducdon - Conditions recquises pénérales

Tous les véhicules, modéle 1968 entrant aux Etats-Unis

d Amsnque devront se soumeitre aux réglements Féds-
raux {3] C.F.R., Part 35) concemant ies emissions d hy-
drocarbones et de monoxyde de carbone des systémes d°
échappement.

Les Hrmates (Edéralez pour les émissions d échappement

Soht Coanme Suit !

1. Les vEhiculzs ayant une cylindrée de 50 poures cubiques

ou plus mae pac en excds de 100 pouces cnbigues:
{1 Bydrocarbones - 410 parlics par milliem.
(i} Monoxyde de carbone - 2,395 par volume.

1 Les véhicules avant une cylindrée de plus de 100 pow

cis cublgues mais pas en excés de 1401 pouces cubigues:

i) Hydroarbones - 350 parties par million.
(4] Manoxyde de carbone - 2,0 0/ par volume.
3. Les veéhicules ayani une cylindréc de plas de 140 pon-
ces cubiques:
{i} Hydrocarbones - 275 parties per million,
(i} Monoxyde de carbane - 1,5 9f; par volume.

En pius des conditions dnumérfes ci-hawl, les melements
en application pour les Emissians de carter supdrieur de-
vpant auss Ste respectés. Les modéles GTS qui oot un

déplaccment de 122 ponces cubigues tombent dans la
deuxidme catégorie.

MODIFICATIONS DU MOTEUR

Pour s conformer apx réplements imposés par les 1.5 A

1-501

{b] ¥is de compensation de carburant de retour pour le
rEglage de tous les carburateurs & une donnés com-
mune lors de la fabrcation aprés quol la vis est
plombée pour éviter tout dérdplaps,

(c] Ensemble compensateur de fempérabire qui s'ouvre
progressivement lomsgue Je motecur fonetdonne 3 hau-
fe tcrperature pour corriger le mélange et ramener
un fonctionpement uniforme.

(d} Soupape de dérvation d‘accéléralion qui est réglée
pOUT 3 ouvEr 3 une dépression pré-déterminge de la
tubulure pour gdmetire de 1%air de la décélération.

fc) Couvercle plombé pour éviter que touts personne
non-aAtorisée ne puisse toucher i 'epsemble sans
véritable raison.

6. Epuratenrs dair
Des épuratenrs dair spéciaux sont montés munis de
trous addifionnels qui correspondent i cenx qui se frou-
vent sur les flasques d= carburateur d ‘emission.

7. {ibles de starter
Un ensemble de cibie de commande spécial est employé
pour amener deux caihles de starter réplables indépendam:
ment et sfpards 4 un seul cable de commande.

8. Trirglere d accélérateur
La tringleded aceélérateur £st modiBée pour constituer |
une butée de ralenti positive ot comprend un ‘mouve- |
ment perdu’ pour actonner une soupape de contrble 4
dapreszion lorsque les papillon: sont fermeés.

9. Saupape de contrike & dépreston
Cette sontpape de contrdle & dépression est connectée
mécaniguement ¢ actionnée par la trinplens daccd]é-
rateur pour permettre une avance de V'allumage 3 dé-
pression normale dans des conditions d'puverture partiel

pour le conirile des émissions moteurs & hydrocarbone et
de moroxyde de carhone libres, des chanpements & la car-
buration et aux catacténstiques de combuston ont été ef-

fectufs, Cuelgues détails des modifcations incorpotées
sant indiqués comeme suil :

1. Soupapes d’échappement

Soupapes d échappement 3 surlace stellite sont montées
pour assurer que ies sges de soupape sont bien daplomb

entre l2s opdrations 4 entmdien.
2. Culasse de eylindre

Une culasse de cylindre modifiée est montée pour ob-
tenir un rapport velumétrigue de 8,5 ; 1 qui, accom
pagné 4 un novvel arbre 3 cames rédait les Erismons
d'une fzeon nafable.

3. Arbre & cames
{In nouvel arbre 3 cames avec calage de 10-50-50-10
est monté pour obienir un meillsur controle des cmis
sions durant le ralenti lors du déplacerment 3 basse vi-
{255E,

4. Allimeur
Lz systéme comprend un allumeur special qud, en plus
des caractériztques normales d avance mécauigue &t 4
dépreszion, assure le retardement de Iallumage au ra-
Ient et lors de la décélération, cn utilisant wn systéme
4 doubte effer

5. Carburatenrs

Des carburatzurs jumelés spéciaux Stromberg C.1.3.E.

{Ermission} sonl montés, [l foncdonnent sur le pring-

pe de surfoces effectves verables de diffusion d’arfi-

ce gicleur, selon le deprd douverture de papillon, de

egime et de charge moteur. Les Bléments suivants cx-

istent pour contopler les dmissions :

(a) Enzemble de geleurs fixe, non-réglable avec ajguille
‘hiaistc” pour obtenir un rappost constapt d°air f
carkurant.

le des papillons. Lomque la pedale d'accélérateur est re-
Jachée, une dépression totale du collecteur permet d "ac-
tionner le disphragme sur le distributeur ¢f d assuer un
allumage retarde.

16, Soupape de comtrale des dmissions du carter supdrienr

La soupape de controle des émissions tele gu'elle exis-
te sur ce systéme est essenbellement un moven de con-
tmaler 12 déprassion, le tuyau d admission Etant conoec-
té gl ecarter stpeoeur du mabeut et le tuyau déchappe-
ment au collecteur d'inducton. La dépression au callec-
teur sett A enlever les zaz ‘Blow-by® et facilite un ralenti
satisfaisant.

t1. Bougies

Les bougies Champion UN. 12 sont congques pour une
combusion amélicrée.

i2. Pistdbuton des tuyaux

Les différents élEments employés das le sysidme de coms
trivle des émissdons sont connectés par des Myaux metal-
liques npdeas,

METHODE D'ENTRETIEN GENERAL

Paree quiil est extsfmement improbable gu un éguipe-
ment d analyse soit disponible, en rigle générale, les vErifi-
cations faifes avec I'équipement reconntt “Sun’ ou un auire
dguipement semblable, 5'avéreront adéquales pour un 5%
t¢me stable qui a 8té suivi d une fagon adéquate et wsing
catmeetement lors de Ja fabrication. La véhficaion de la
durahilité sur des v&hicules pilotes indigue gu'une fois que
lc systtme a &€ replé cormeclement, ce réglage reste ¢f peut
méme & 'améliorer jusgu’d ce gu’une detéroration sévire de
la performance ou des ratés indique qu unc révision sim-
pozE,



