SYSTEME D’ALIMENTATION

Réglage de la barre du dispositif de démarrage
27.  Tirer sur la commande du statter jusqu’i ce
que le bord qui se souléve de la barre du dis-
positif de démarrage située sur le carburateur
.arrigre entre tout juste en contact avec le des-
sous de la soupape & air lorsqu’elle repose sur
le poni. Faire tourner alors le levier de la bar-
re du dispositif de démarrage (29) sur le carbu-
rateur avant afin dcbtenir une condition ana-
logue et tandis que les deux bares de disposi-
tif de démarrage sont ainsi maintenues, resser
rer le boulon de fixation ¢(34). 11 faut alors
| mettre le moteur en marche et le faire tourner
| jusqu’k ce qu'il atteigne sa température norma
le avant d’effectuer les derniers régiages.

Réglages du ralenti et synchronisation

Deux vis de réglages servent A contrdler le 1é-
gime de ralenti et le mélange de chaque carburateur.
Les vis de butée de papillon des gaz (27} controle le -

| égime et les vis de reglage de gicleur (41) modifie le
taux du mélange air-carburant pénétrant dans les cy-
lindres. En regardant par en dessous, faire tourner
chaque vis de réglage de gicleur dans le sens des aipuil-
les d"une montre pour appauwrir le mélange et dans
le sens inverse des aignilies pour 1’enrichir.

Alors que le moteur est bien chaud, les épura-
teurs enlevés et les vis de réglages de gicleur aux po-
sitions indiquées dans 1"opération 26, régler les vis de
butée (27) de manitre & obtenir un régime de ralenti
de 600/650 tfm.

Le mélange de ralenti est correct lorsque le ryth-
me du moteur est uniforme et régulier ot que 1‘ad-
mission d’air est la méme dans les deux. cylindres, On

| peut en juger d’aprds I'intensité du sifflement de 1 air
torsqu’il péndtre dans chague carburateur ou en uti-
Lsant I"outillage spécial montré % la Fig, 13 qui donne
une mesure relative du passage d“air,

Comme vérification, soulever la soupape 4 air
un tout petit peu (1/32 de pouce) a 1'aide de la gou-
pille de levage de piston {37) et &cauter 1'effet pro-
duit sur le moteur. 8i ie régime du moteur augmernte
de manitre appréciable, le mélange est trop riche et
si le moteur s’aritte, le mélange est trop pauvre. En
réglant convenablement les vis de gicleur, le régime
du moteur restera constant ou descendra ¥gtrement
lorsgu’‘on souldve la soupape % air, '

Enfin, régler 4 nouveau la vis de ralenti rapide
(66) de manitre ¥ obtenir une tolérance de 1/16 de
pouce entre la téie de la vis et la surface de came
adjacente {71} comme lindique la Fig 11.

REMARQUE : Un ralenti satisfaisant dépend
de ['état général du moteur, du réglage des
poussoirs, des bougies et de 1'aflumage gu'il
faut examiner si le ralenti est irrégulier.
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Fig. 11. Vis de réglage du starter, de la came et du papillon des |

Fig. 12. Levage de la soupape 3 air pour le centrage du gicleur

Fig. 13. Utilisation d'un “Vérificateur Synchro”
Crypton pour §'équilibrage de 1 admission d’air
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