'13 Les commandes de conduite

Le volant

Souvent remplacé pour un
autre plus personnel !...

> S'assurer qu'il n'y a pas de
jeu au niveau de la potence
de fixation de la colonne de
direction.

> S'assurer gu'il n'y a pas de B 2 branches
fissure sur la couronne ou Soirt Bakelite jen aluminium
les branches du volant. " 1500 14" brossé

Le levier de vitesse
: N, l Le pommeau est une simple
- - sphére noire sur Mk1, 2 et 3,
puis conique sur MkIV et 1500.
) (Mk1 et 2 : sans la grille gravee)
. (! > Vérifiez que le levier n'a
« WAL ) pas de jeu excessif.
Sur Mki, 2§ > Veérifiez que les vitesses sont
eti3;avant19708 facilement accessibles.

Congu et réalisé par Michel Malartre et Guy Ollinger
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La commande d'overdrive (... si OD, ily a)
Différente suivant le type d'OD monté sur la voiture.
Pour un

Sur les Mk1, 2,3 | OD type J

c'est une manette sur le commodo.

Sur les MkIV aprés FH60000 et les 1500,
Pour un c'est un interrupteur installé sur
OD type D le pommeau du levier de vitesse

Le pédalier

Freins et embrayage sont des commandes par tringlerie
directe sur les emetteurs hydrauliques pour toutes les Spit.

La commande d'acceélérateur des Mk1, Mk2 et Mk3 est aussi
une tringlerie. Sur MkIV et 1500 c'est une commande des
carburateurs par cable sous gaine.

> Vérifiez que les patins en caoutchouc ne sont pas trop
usés et qu'il n'y a pas de jeu trop important sur les pédales.

.14 Les autres commandes

Le frein a main

> Vérifiez que serrage  Jusqu'a la Mk3 FD16482, TRIUMPH est
et desserrage se font resté fidéle a une tradition anglaise inspirée,
sans difficulté. parait-il, de la course automobile : le frein & main FLY-OFF
Avecll:accoudoir > Pour serrer, il faut, bien sdr, tirer le
4500 du kit Luxury™ levier vers le haut mais, une fois en force, 5
il faut appuyer sur le bouton pour le bloquer en place.

> Pour lacher le frein, il n'y a qu'a tirez le levier légérement
vers le haut pour débloquer le cran...et lacher.

Aprés FD16482, le fonctionnement est comme sur une
moderne d'aujourd'hui.

Le commodo

Jusqu'a la 1500 FH100020, tous les modeles ont les
mémes commodos: deux coques elliptiques de chaque
coté de la colonne de direction (en métal sur Spitfire4, en
plastique sur les suivantes).

A partir de 1500 FH100020, c'est un ensemble plus
moderne et volumineux, inspiré de celui des TR7.

Les commandes de feux et de I'avertisseur varient d'un
modele a l'autre. Leurs fonctionnements seront contrélés au
moment des essais. Jusqu'en 1977

L'éclairage des cadrans et le fonctionnement des feux

Allumage général au tableau de bord mais commandes > Sur les trois premiéres séries, 'allumage des cadrans du
i i tableau de bord et des feux est un peu déroutant :
q (pour LHD) . e Q
Spffﬂm . ) \ Les feux de position s'allument et ‘OFFF
\ le commodo est alimente,
Mk2 /@ mais ‘éclai 1 g:l
£ eme .
2°™ cran : Py 2 %

Commodo ET éclairage
du tableau de bord sont alimentés

> Sur les MkIV et 1500, c'est plus simple : le tableau de
bord est toujours éclairé quand on allume les feux.

%. il ogjl

Les défauts de fonctionnement proviennent souvent d'un

b - ﬂdé" mauvais montage des cosses sur cet interrupteur.
E?,Ul de‘routeletide cro o ESSu|e-g|aces .. a tester au moment des essais routiers
Ignos 1 N . .
K|ag,on ' \ PR eppenameen  |'éclairage des instruments est blanc sur Mk1, 2 et 3 et

L EUICOMEEER  vert sur MkIV a partir de 1973 et sur 1500

Congu et réalisé par Michel Malartre et Guy Ollinger
avec la contribution du Forum de 'Amicale Spitfire
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L'éclairage intérieur

Seules les MkIV et 1500 regurent un semblant d'éclairage d'habitacle, appelé plus précisement « eclairage
de courtoisie ». L'objectif n'était pas un éclairage général de I'habitacle mais plutét d'aider a repérer ou
: t B mettre la clé de contact dans I'obscurité.

A partir de FH130000, les 1500 regoivent un second éclairage « de confort », c6té passager (foot-well
= courtesy light !). Ce sont de simples ampoules montees sur une douille, sous le tableau de bord.

Les contacteurs de ces éclairages sont sur la car- . . .

rosserie, a cbté des charniéres hautes des portes, ’} ; --et, tant qu'on y est : I'allume-cigare
d'abord en plastigue noir, puis en métal a partir de K4 Apparu tardivement (1977) en

MkIV FH60000. série sur les 1500 a partir de

> Vérifiez le bon état de ce ou ces contacteurs... FH100020, il etait deja en option
et que I'ampoule s'allume bien a I'ouverture de sur les premiers modéles.

la porte.

Le chauffage et la ventilation
Sur Mk1, Mk2 et Mk3, le chauffage était en option mais trés souvent installé. La ventilation vers le pare-brise est permanente.

=\ w\tvolet de

i ‘ chauffage

Sur les MkIV et 1500, le systéeme est plus sophistiqué permettant d’orienter et de réguler le débit de |'air de la ventilation et du
chauffage. Dés les MklV, le ventilateur dispose de deux vitesses.

.l"n'St d.'l" extérieur, p— : ~

- —

Gaine de™™ \ — — B Buse de

desembuage 1% " desembuagc
: = B -

T —

Inverseur haut/bas
et ventilateur

L % !
— ' - ; Bouche de>
: ' ; chauffage

Réglage température

La verification du bon fonctionnement du chauffage/désembuage sera faite au moment des essais, moteur chaud.
Pour l'instant, verifiez :
> qu'il n'y a pas de trace de fuite de liquide de refroidis- > le fonctionnement des trappes de chauffage sur Mk1,2,3

sement sous le tableau de bord > |e fonctionnement de I'inverseur chauffage (gauche/droite) et
> le raccordement des gaines sur les buses ventilateur 2 vitesses (tirant /poussant) sur MklV et 1500



