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Les rallyes

Avant méme I'approbation officielle du programme sportif, Harry Webster avait mis la main sur le prototype de Spitfire & condui-
te a gauche. Apres avoir repassé le volant a droite, il 'engage, début 1964, dans quelques rallyes britanniques dont celui du
Pays de Galles, une épreuve sur pistes ou il terminera second au classement général | Malgré ce résultat, la berline Triumph
2000 s'avérant mieux adaptée aux cailloux des pistes, I'équipe Works décide de n'engager la Spitfire qu’en rallyes sur asphalte.

70X : un moteur qui crache le feu !

Une version spéciale du moteur SC 1147cm? est
développée pour les Spitfire du Mans : le 70X -
pour 70 pouces cube, eXperimental. Le bloc est
celui en fonte des voitures de série, mais les
éléments internes sont différents. L'arbre a cames
est trés affité, et surtout, la culasse est un modele
spécial & quatre ports d’admission séparés (il n'y
en a que deux sur les modeles de série), en fonte
(Le Mans) ou en alliage d’aluminium (Rallye).
Celle-ci conserve 11 goujons, ce qui impose I'utili-
sation de bougies de moto, de plus petit diametre.
La carburation est confiée a une paire de double-
corps Weber 42 DCOE, puis 45 DCOE en 1965,
d’ou une puissance de 109 ch a 7300 tr/min.

La version du SC 1296 cm?® développée pour la
Coupe des Alpes 1965 sera nommée 79X, elle
offrira 117 ch a 7000 tr/min.

Contrairement a celles du Mans, les caisses des Spitfire de rallye proviennent
de la chaine d’assemblage ordinaire mais les panneaux de carrosserie sont en
aluminium habillés d’une peinture de la gamme normale, le Powder Blue,
héritage des TR de rallye, quelques saisons plus tot. Les jantes sont celles du
Courier, la version commerciale de I'Herald. Le moteur est toujours le trés
affGté 70X (caractériel au démarrage, et imposant un ¢
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pilotage trés haut dans les tours), le différentiel
est a glissement limité et boite et freins sont
issus de la Vitesse. Engagées en

catégorie GT 1.3 litre, les o
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nuellement, et affrontent
les redoutables Mini
Cooper S de BMC

sans faire pale figure.
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Championnat Européen de Rallye 1964

La saison débute par la Coupe des Alpes, avecle =
hard-top et le capot de série. Pour le Tour de g T
France les Spitfire regoivent des hard-tops en fibre ==
similaires a ceux du Mans (avec une petite porte, ’
homologation oblige !) et les capots (repeints),
réservoirs et moteurs des voitures du Mans. Les
boites sont issues de la GT6, en infraction avec le
reglement ...mais toutes les equipes « trichent »

de fagon similaire. La seule a le terminer se classe
devant toutes les Alpine frangaises, ce qui pousse
limportateur Paris-Monceau a engager ADU 5B
aux 1000 km de Paris a Montlhéry, une épreuve sur

Coupe des Alpes 1964 : ADU 7B Tour de France 1964 : ADU 5B avec son capot du Mans

Epreuve| Voiture | N°|  Pilotes |  Résultat
ADU 5B 7 Abandon

N°série FC22754 (Collision sur liaison)

Jean-Jacques Thuner
John Gretener

circuit ot Piot et Marnat remportent une victoire de Coupe mare P 75 S Roy Fidler AR
catégorie avant que les deux autres voitures ne bril- AI;:S N°série FC22766 £1= Don Grimshaw (Casse moteur)
lent, aussi,au Rallye de Genéve, ou la présence _ e
. > vy o} , ADU 7B Zt= Terry Hunter Général: ¢ W
d’'une Spltﬂre_ privée permet a TRIUMPH d’emporter, vy 3 Patrick Lier Catégorie : 3+ @
en plus, le prix des constructeurs
Jean-Jacques Thuner  Abandon
Tour ADU 5B John Gretener (Casse moteur)
de £t Bill Brad|
=Zi= Bill Bradley Abandon
R ADU 6B 130 £1= Roy Fidler (Casse moteur)
Ef= Terry Hunter Général : 15°
ADU 5B == Rob Slotemaker Catégorie : 10°
R%ILye ADU 6B 2% Jean-Jacques Thuner Général : 22 WAJ
Gondve K3 John Gretener Catégorie: 1° 2) 1)
Rallye de Genéve 1964 : ADU 78 ADU 7B Z1= Terry Hunter Général : 5° W

Championnat Européen de Rallye 1965

E3 Patrick Lier

Catégorie : 2° 2)

Nouvelle saison, I'équipe se renforce d’un « Finlandais Volant », le jeune Simo Lampinen. Celui-ci souhaitant un volant a
gauche, on lui construit une nouvelle voiture qui regoit, comme les autres, un nouveau capot a 4 phares halogenes intégrés en
plus des 3 feux additionnels déja montés I'année précédentes.
Au Monte-Carlo, Slotemaker finit deuxieme de sa catégorie, juste derriere la Cooper S de Makinen et au rallye de Genéve,
Thuner et Lampinen réalisent un doublé dans leur catégorie... Avec des boites de série : les commissaires ont repéré la
«triche» qui durait depuis un an.
Pour la Coupe des Alpes, les Spitfire sont engagées dans la catégorie prototype 1300 cm3, avec un moteur ...de 1300 cm?.
D’oll un second doublé sur le podium !

Epreuvel voiture W Pilotes | Résultat__

ADU 6B 118

Monte-
Cirla ADU 7B 131
1

Rallye

des NI 28

Tulipes

Rallye JW:-LIVE:EN 18
de
Genéve IXTXF =R 16

ADU 5B 5
Coupe ADU 6B 4

des

Alpes [:DIUNS:] 1

AVC 654B K

== Rob Slotemaker
£f= Alan Taylor

EI= Terry Hunter
Patrick Lier

== Simo Lampinen
== Jyrki Ahava

== Simo Lampinen
== Jyrki Ahava

3 Jean-Jacques Thuner
E3 John Gretener

== Simo Lampinen

== Jyrki Ahava

== Jean-Jacques Thuner
=12 John Gretener

ZI= Roy Fidler

Ef= Graham Robson

== Rob Slotemaker

= Alan Taylor

== Simo Lampinen
wf= Jyrki Ahava

Geénéral : 14°
Catégorie: 2° 2)
Abandon

(Casse maoteur)

Abandon

(Casse moteur)

Abandon

(Casse embrayage)

Geénéral : 5° W
Catégorie: 1° 1)
Général : 11¢ \
Catégorie : 2° 2)
Geénéral : 19° W
Catégorie: 2° 2)
Abandon

(Perte de roue)

Abandon

(Casse moteur)
Général : 18¢
Catégorie: 1° 1)

g

on!e-Carfo 1965 :Lapinencomm chez lui urVC 654B

- Malheureusement, le retrait de compétition _

décidé fin 1965 em-
péchera les Spitfire
d’usine d’ajouter
d’autres victoires

a leur tableau de
chasse...
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En marge de la grande machine de Triumph Works ...

—\

Des filles trées SMART

Jeune retraité de la F1, Stirling Moss conclut en 1964 un accord d’'une durée d’un an avec Triumph,

dont l'objet est la fourniture d’'une Spitfire de rallye pour son équipe, le SMART - Stirling Moss

Automobile Racing Team. Peinte en vert clair et inmatriculée ADU 467B, cette Spitfire semi-privée
est entretenue par l'usine, et court avec les mémes modifications que les voitures des Works, a
I'exception du hard-top qui reste celui de série. Les équipages sont féminins ; la pilote, Valerie Pirie,
est la secrétaire de Moss. Sur six rallyes, dont un sur piste, elles abandonneront cinq fois (généra-
lement sur casse mécanique), ne finissant que le Rallye des Tulipes 1965.




